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Présentation

Sur prés de 47 km de long, la Loire traverse 14 des 24 communes de la métropole nantaise. L’ histoire de Nantes et de
son agglomération s'inscrit donc fortement dans ce paysage fluvia et marque durablement son identité. Nantes doit son
dével oppement a sasituation géographique particuliere, alarencontredelaLoirefluviale et delaLoire maritime. Dans cet
espace de |’ entre-deux eaux, fermé au nord par I’ extrémité du Sillon de Bretagne et dominé au sud par plusieurs plateaux,
I’ écoulement du fleuve del’ amont vers|’ aval se heurte al’ énergie del’ onde de marée. Des pointements rocheux émergent
dans cette plaine aluviale, soumise ala puissance des régimes hydrologiques, et forment les premiéresiles de Loire. Au
gré des dynamiques de dispersion des vases marines remontant |’ estuaire depuis I’ aval et des sables d’amont, de vastes
étendues alluvionnaires, favorisant I’ écoulement des eaux dans des bras secondaires du fleuve, caractérisent lagéographie
ancienne du territoire métropolitain.

Pourtant, la traduction paysagére de ce territoire de I’ eau demeure complexe, mouvante et contrastée. Elle est la somme
des effets cumulés de la vie du fleuve et de celle des hommes qui, trés tét, ont cherché & modifier ses contours pour
I’ adapter aux besoins de chagque époque, en particulier I'amélioration des qualités nautiques jusqu’ au port de Nantes. A
partir du XVllle siecle, les opérations progressives d’ endiguement du chenal de navigation et de réunion des iles entre
elles dessinent le linéaire des rives de L oire que nous connaissons aujourd’ hui.

L’ opération d' inventairedesrivesde L oire de Nantes M étropole s’ est donc attachée a déterminer lesdynamiquesal'oaivre
dans la construction de ce paysage fluvial. Modelées au fil des siécles, les rives de Loire de Nantes Métropole et leurs
multiples aménagements traduisent, de maniére particuliére, le rapport entre I'homme et son milieu. Dans cet espace
a la géographie longtemps incertaine, les processus de transformation du fleuve témoignent également de I’ émergence
dintéréts divers, parfois contraires, entre |’ Etat, les besoins du commerce, la science des ingénieurs et les pratiques
traditionnelles des sociétés riveraines.

| - lles et atterrissements

La naissance des iles

A la suite de I'élévation du niveau de la mer durant la derniére transgression marine (vers 5 000 ans avant notre ére),
plusieurs affleurements rocheux présents dans la plaine aluviae de la Loire donnent naissance adesilots. A I’ échelle de
lamétropole, I'Tlot de La Saulzaie a Nantes, Trentemoult a Rezé, Port-Lavigne a Bouguenais, les Tles de Haute-Indre et
Basse-Indre comptent parmi les plus anciens espaces insulaires de |’ estuaire dela L oire.

Au fil des siecles, les sédiments et les sables charriés dans I’ estuaire par I'action conjointe de la mer et du fleuve
s agglomérent aux Tlots rocheux. De nouvelles Tles apparaissent également sous I’ effet de I'accumulation des dépbts
alluvionnaires s' accrochant a un obstacle comme une épave ou un amas de végétaux. Ces vastes étendues alluvionnaires
forment au fil du temps des gréves de sable et de vase couramment appel ées “ atterrissements”. Leur stabilisation dansle
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lit du fleuve est favorisée par la colonisation d’ une végétation caractéristique des zones humides et résistante aux phases
de submersion, comme lejonc.

Au Moyen Age, le duc de Bretagne est propriétaire de tout flot formé par les alluvions dans le lit du fleuve, mais les
seigneurs locaux se les approprient réguliérement. Le plus souvent mis en fermage, ces terres émergentes insulaires
constituent donc une source de revenus pour leduc qui vaencourager sesfermiersafixer cesileset flotsau dessinincertain.
Dans un premier temps par des plantations d’ osier aussi appel ées luces ou lusses servant aretenir leslimons, puis, quand
les accumul ations sableuses sont stabilisées, par des plantations de saules pour renforcer lesrives.

Ainsi, chaque phase de consolidation des rives favorise I’ apparition de nouvealix atterrissements. Qu’ elles soient situées
danslelit mineur du fleuve, comme|’flelaprairie de Mauves - appelée laHanne au Moyen Age - ou I’fle des Chevaliers,
toutes deux situées dans le lit mineur du fleuve, ou dans le lit profond comme la Prairie-au-Duc, certaines de ces iles
forment en quelques siecles des territoires couvrant plusieurs hectares. La formation de ces vastes terres insulaires
potentiellement cultivables pose inévitablement la question de leur propriété et des revenus qu’ elles générent. |l s agit
donc pour le Domaine de procéder al’ expertise desiles disséminées dans e lit de la Loire ades fins d’ imposition.

Délimitation et arpentage : cartographier les isles de la riviere de Loire

LeXVllesiécle est marqué par plusieurs campagnes d’ arpentage desiles de Loire. Ellesillustrent une stratégie initiée des
leXVesiécle, qui viseaincorporer au domaineroyal les coursd’ eau navigable, et notamment des éléments situés dans|eur
lit commelesiles. Lagestion progressive desterresde Loire s inscrit dans une volonté d’ accroitre sensiblement lesrevenus
du domaine par un systéme de récupération de taxes. Cette démarche intéressée sur les fleuves et riviéres navigables du
royaume de France repose autant sur un repérage efficace in-situ des gréves, atterrissements et iles a valoriser, que sur un
recensement des anciens droits féodaux s exercant sur cesterritoiresinsulaires, le tout consigné dans des procés-verbaux.
Ainsi, des commissaires réformateurs accompagnés de géometres et d’ arpenteurs se livrent ades mesures et triangul ations
pour fixer leslimites du rivage et desilesdelaLaire.

Pourtant, il faut attendre le milieu du XVlle siécle pour que les premiéres représentations cartographiques du chapelet
d'1les compris entre les deux rives nantaises de la L oire accompagnent ces proces-verbaux d’ arpentage delaLoire. C'est
le cas d’ Ambroise Grion, un arpenteur-juré originaire de Champagne, qui dresse en 1665 une représentation graphique
desiles et Tlots depuis Ingrandes jusgu’ @ Paimboeuf, soit depuis |’ océan jusqu’ alalimite en les provinces de Bretagne et
del’ Anjou. Il y représente une cinquantaine d'iles entre Mauves et |e Pellerin, dont quatre soutenant laligne des ponts de
Nantes. Pour chagueile, Grion mentionne lavégétation présente qui apermisdefixer et accroitrelesgréves (osier et saule
en grande majorité), sans omettre le type de culture pratiquée lorsgue ces espaces ont déja été valorisés (bl é, orge, lin, etc.).
Malgré leur étendue importante (certaines Tles nantaises dépassent les 100 journaux de superficie au milieu du XVlle
siecle comme “la prée au Duc”), elles ne forment pas une masse compacte. Il s'agit plutét d’un ensemble composé
de “massereaux” - terme médiéval nantais équivalent aux « broteaux » du Rhone - séparées par des boires, bras d'eau
secondaires plus ou moins larges et puissants, qui les isolent les unes des autres. Mais cette vision cartographique offre
une image figée d'un territoire caractérisé par sa grande mobilité. Chaque ile est un espace en constant mouvement a
lafaveur de I’ accroissement des bancs de sable ou de la constitution de nouveaux amas dans le lit du fleuve. Aussi, les
procés-verbaux d’ arpentage traduisent cette réalité géographi que complexe comme en 1684 ou Pierre de Savary, seigneur
de Saint-Just et Grand maitre des EaLix et Foréts de la province de Bretagne indique qu’ ayant “traversé |’ 1le de Redressail
du coté de Basse-Goulaine [...], le sieur Gaultier nous a fait observer au milieu du cours d’ eau qui passe entre la terre
ferme et ladite isle, un amas de sable qui commence a se former vis-a-vis de ladite maison, lequel peut contenir environ
deux journaux, lesquels ne sont pas plantés et ne sont d’ aucun revenu”, ou que plus en aval “entre la prée de Mauves et
I"le de la Guesse un amas de sable s est formé depuis trois ou quatre ans, lequel est prét asejoindre al’lle des Plombs”.
En 1766, |’ abbé Expilly dénombre 132 iles entre Ingrandes et Nantes, et plus de soixante al’ aval de Nantes “tant grandes
gue petites’.

Des iles habitées et exploitées

Désle haut Moyen Age, I’ isolement desles de L oire semble adapté a’ établi ssement de communautés monastiques. C’ est
sur le pointement rocheux formant I'le de Basse-Indre, que le moine Hermeland fonde, au Vlle siécle, un monastére a
la demande de |'évégue de Nantes saint Pasquier. Ce site accessible en bateau offrait un cadre propice ala méditation et
la sécurité de la communauté. De plus, les pentes de la butte rocheuse permettaient une production viticole. A Nantes,
les prairies formant la future fle de la Madel eine sont choisies en 1119 par le duc Conan |11 pour y installer un prieuré en
faveur del’ abbaye de Toussaint d’ Angers. Lieux de priere, lesiles de Loire sont aussi des lieux de plaisance al’image de
I1le d’ Indret. Comprise dans le domaine ducal depuis le Moyen Age, le duc Jean V y fait construire durant la premiére
moitié du XV e siécle une résidence ducale, probablement un manoir destiné & une occupation saisonniere.

Plus largement, les prairies submersibles formant la plupart des iles de Loire, deviennent des péaturages sur lesquels des
communautés de propriétaires ou de locataires font des fenaisons et des transhumances estivales, transportant chevaux et
vaches par bateaux ou par laligne de pontsinstall ées depuis le Xle siécle entre larive nord et larive sud delaLoire. Des
habitats saisonniers y sont peut-étre implantés dés le Moyen Age et quel ques-uns se pérennisent au XV1lle siécle avec la
construction de béatiments sur les fles Lemaire, Cochard ou sur la prairie d Amont ; mais, dans leur grande mgjorité les
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fermiers demeurent dans les bourgs et villages limitrophes. C' est |e cas de nombreux habitants de Saint-Jean-de-Boiseau
qui pratiquent sur lesles vis-a-vis des villages de Boiseau et de la Télindiére en rive gauche, |’ élevage a grande échelle
ainsi que laculture du foin et du roseau.

Le colmatage des rives et la navigation

Si les atterrissements forment des Tles, ils modifient également les rives du fleuve par colmatage des limons et sables.
Ce colmatage est accéléré par les propriétaires riverains qui y plantent osiers et saules afin de provoquer laformation et
I’ exhaussement des alluvions susceptibles d’ é&re misen culture al’ insu des agents du domaine. Ces pratiques donnent lieu
ades proceés lors des campagnes de débornement du domaine royal, rappelant atous que la propriété des eaux “tirées’ du
fleuve revient au roi. Le colmatage des rives se poursuit jusqu’ au début du XX e siécle lorsgue I’ administration des Ponts
et Chaussées rachéte I'ile Pivin et colmate larive jusqu’ al’ile de Cheviré avec | es produits de dragage du fleuve.
Au-dela des questions de propriété, les atterrissements modifient quotidiennement le paysage fluvial, resserrant le lit du
fleuve, transformant les berges au gré des phases de colmatage. |l en résulte une certaine mobilité des iles et des rives
qui induit une instabilité hydrodynamique du fleuve : le chenal de navigation est mouvant et d’ une profondeur variable,
ce qui accroit la dangerosité de la navigation. Pour pallier aux dangers, des balisages sont effectués sur les iles et les
rives: au XVlle siecle, les carmélites des Couéts de Rezé doivent baliser le chenal du fleuve entre I'ile Botie et celle de
Trentemoult ; en 1805, des arbres sont plantés sur les Tles de Loire entre Nantes et Paimboeuf pour baliser cette partie
du fleuve et indiquer aux marins la direction du chenal. Ces Tles sont donc tout autant une source de revenus que des
obstacles nuisibles alanavigation.

La gestion des atterrissements aux XVllle et XlXe siecles

Le21 mars1758, un arrét du conseil d' état concede alaville de Nantes“les atterrissementsfaitset afairedanslaLoire au-
dessus et au-dessous des ponts”. Cette cession est assortie de I’ obligation d utiliser les revenus générés par laventeou la
mise en fermage de ces atterrissements pour destravaux d’ amélioration delanavigation. Par cet arrét, I’ Etat abandonne ses
prérogatives mais également sesdevoirs d’ entretien du domaine public et delavoie de circul ation de premiéreimportance
gue congtitue le fleuve. La ville de Nantes, nouveau propriétaire de toutes les fles consolidées ou en formation et de tous
les atterrissements de rive, va dés lors prendre en charge le bornage des Tlots, leur attribution par fermage ou par vente
ainsi que I’ entretien du fleuve depuis Nantes jusqu’ ala mer.

Les réclamations pour I’ établissement des limites du domaine public fluvial vont durer plusieurs décennies et, en 1822,
un Etat des lais et relais de mer, des iles, Tlots et atterrissements dans les fleuves et riviéres navigables ou flottables qui
existent entre les mains du domaine et de ceux qui ont été concédés avant la publication de laloi du 1er octobre 1790, ou
qui étaient usurpés par des particuliers est réalisé par la Direction générale de I’ Enregistrement et des Domaines. Entre
Mauveset le Pellerin, I’ enquéte recense une centaine d' 1les et atterrissements, et I’ ingénieur en chef Joseph-Marie Rapatel
exposeau Préfet delaLoire-Inférieure que“lesriverainsdelaL oire, interprétant aleur grélaloi sur lesalluvions, usurpent
sans cesse sur lelit de ce fleuve’. Sous la Restauration, la gestion du domaine fluvial est remise au nouveau service des
Ponts et Chaussées. Rapidement, les ingénieurs s attélent a cartographier le fleuve et a encourager la consolidation des
rives par des enrochements. Les enrochements sont faits par les propriétaires qui demandent a protéger leurs propriétés
attaquées par les eaux. Entre 1847 et 1849, une véritable campagne d’ enrochements est lancée sur |’ intégralité des rives
et des’iles nantaises. La carte du fleuve se stabilise et les travaux d envergure des XIXe et X Xe siécles vont pouvoir étre
lancés sur une base solide.

Un réseau de boires et d'étiers

Les atterrissements favorisent la naissance d’ un réseau de boires et d' étiers. Le mot “boire” est un nom commun typique
delazoneligérienne. S'il désigne aujourd’ hui desbras mortsdelaL oire, souvent ensablés ou envasés, remisen eau I'hiver
au moment d'une crue, il était naguere utilisé pour désigner les petits bras du fleuve qui divisaient lesTles ou les séparaient
delarive. Lesboires pouvaient étre de grosses dérivations naturelles du fleuve sinuant entre lesiles et Tlots ou, commeles
I6nes rhdnaises, étre alimentées par infiltration depuis la nappe aluviale ou directement par |e fleuve en période de crue
et former des zones d’ eau stagnantes. Les plus petites boires peuvent également ére nommeées douves, comme celle qui
traversait I'fle Gloriette jusqu’au milieu du X1Xe siécle avant qu’ elle ne soit comblée pour I’ extension de I" hétel-Dieu.
Ces boires semblent étre en eau toute I'année jusqu’au XVlle siecle, puis, soumises aux inflexions du cours du fleuve
commencent a s assecher lors des périodes d’ étiage. Ce phénomene d’ exhaussement des boires est largement observable
al’échelle de |’ estuaire, notamment alafaveur des grands travaux de chenalisation du fleuve.

Jusqu’au milieu du XXe siecle, les boires principales de la Loire nantaise sont celles des Récollets et de Toussaint qui
traversent I actuelle 1le de Nantes. Elles sont tout d’ abord utilisées pour lamise en valeur des zones agricoles et, en 1770,
des digues a vannes sont mises en place sur les deux boires afin d’ éviter qu’ un courant ne s établisse, ne corrode les rives
et n’enléve une partie des propriétés riveraines et des récoltes. En ville comme dans les zones rurales, les boires offrent
alx communautés riveraines des zones propices au travail quotidien : lavage du linge, petite péche, mégisserie, zone de
débarquement des marchandises, refuge pour les bateaux durant les glaces de I'hiver, rouissage du chanvre en amont de
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Nantes, etc. A Nantes, |e processus de conquéte desilespar I’ industrie vatransformer ces boiresen égoutsaciel ouvert. Au
gré des périodes d’ assec, €lles dégagent, dés le milieu du X1Xe siécle, des odeurs méphitiques. Les habitants demandent
leur remise en eau mais |’ urbanisation en cours sonne leur glas : leurs lits offrent les futurs espaces de circulation des
nouveaux quartiersinsulaires. Des 1847, la boire des Récollets est destinée a étre transformée en voie de communication
de 20 metres de largeur. Le comblements des deux boires est a nouveau discuté en 1874. Le comblement partiel delaboire
de Toussaint et sa dérivation versle bras de Pirmil est mis en cauvre alafaveur de la construction du quai des Antilles, a
partir de 1903 ; puis les deux boires disparai ssent définitivement avec le nouveau plan d’ urbanisme d' aprés-guerre.
Leterme d’ étier désigne aujourd’ hui un chenal étroit, alimenté en eau de mer, pouvant faire plusieurs kilométres. Dans
la Loire nantaise, le terme - et son équivalent local de “seil” - sont souvent utilisés pour désigner des faux bras qui
remontent dans lesterres et s amenuisent au bout de quel ques dizaines ou quel ques centaines de métres. L es zones autour
des étiers sont généralement marécageuses et, dans I’ ensemble les étiers semblent n’avoir jamais retenu |’ attention des
administrateurs généraux ou municipatix, hormis dans certaines zones de marais (Couéron) ou les étiers jouent un role
majeur en tant qu’ artéres d'irrigation et de dessechement des prairies humides. Le port de Nantes les utilise, a I’ instar
des boires principales, comme port-refuge pendant les périodes de crues ou de débéacles maisils ne font I’ objet d’ aucun
aménagement spécifique car pour lesingénieurs des Ponts et Chaussées : "Dans un fleuve a marée, c'est le bras principal
qui seul sentretient naturellement. Tous les faux bras et bras secondaires se colmatent plus ou moins rapidement. L'effet
des dragages ne sont que de trés courte durée.”

L’ étier de Mauves et |’ étier de Chézine sont les deux principaux du genre a Nantes. Si le second disparait dés 1740 pour
laisser place au quai de la Fosse et aux nouveaux chantiers de construction navale, le premier est chenalisé ala suite de
I'installation de la gare d' Orléans et subsiste jusqu’au milieu du XXe siécle. Jadis situé ala confluence de la Sévre et de
laLoire et aujourd hui disparu, le seil de Rezé - bien que nommeé “seil” - n’' était pas un étier. C' était une boire, ou peut-
étre une hifurcation du lit mineur de la Sévre, née alasuite de I’ émergence desiles méridionales de la L oire nantaise et de
la modification progressive du point de confluence par |’ apparition de nouveaux bancs de sable. || semble que jusgu’ au
XVllesiecle, le seil de Rezé ait été en eau toute |’ année. Puis, la baisse de I étiage permit de le traverser a pied pendant
I’ été par un gué entre Trentemoult et les Couéts. A lafin du XVIllle siecle, la construction d' une chaussée submersible
entre|'Tle des Chevaliers et |e coteau du Port-au-Blé coupe I arrivée de |’ eau pendant | été et le seil se comble peu a peu.
Au début du XXe siecle, il n’est plus qu’ une douve asséchée |’ été. Canalisé, il disparait totalement sous la voie rapide
joignant Rezé a Bouguenais en 1951.

Il - La ligne de ponts

Il est vraisemblable que la construction d’ un ou de plusieurs ponts entre les deux rives sur le site de confluence nantai s soit
le premier aménagement d'envergure qu’ ait connu le fleuve. Titanesque, cet ouvrage est un obstacle dans I’ écoulement
du fleuve qui va modifier les courants, décupler la force des crues et peut-étre favoriser I'amoncellement des sables qui
deviendront peu a peu desfles. Il est également au coeur du phénomeéne de double rupture de charges du port de Nantes :
passage infranchissable pour les gros bateaux, les ponts alignés sur deux kilomeétres créent larupture entre Loire maritime
et Loire fluvide; ils permettent également au port de remplir sa fonction d‘ échanges entre terre et fleuve en favorisant
le transport des denrées jusqu’ a Nantes.

La genése de la construction des ponts est mal connue car les vestiges d’ un ou plusieurs ouvrages gallo-romains n’ ont
jamais été retrouvés. La disparition des traces d'un passage antique est attribuée aux multiples dragages que le fleuve
asubi ; elle empéche néanmoins d' affirmer que les ponts furent mis en place dans I’ Antiquité. Pour la période du haut
Moyen Age, la physionomie des ponts est également mal connue. 11 est possible qu’ avant le X1e siécle, le franchissement
des deux kilométres entre les rives Nord et Sud se soit effectué par une chaussée submersible bétie directement dans le
lit du fleuve. Le passage a pied n' aurait donc été possible que pendant I’ été. Ce n’est sans doute qu’ au Xle siécle que“le
pont de Nantes jeté sur la L oire derive en rive sans interruption depuis Pilemil jusqu’au mur de laville” a été béti. Ogée
attribue a Charles e Chauve laconstruction de cet ouvrage cité en 1118 par le duc Conan |11 dans sa charte de donation au
prieuré de laMadeleine. Avec cette donation, le duc transfére al’ abbaye de Toussaints d’ Angers, dont dépend le prieuré,
I’ entretien des ponts de la L oire, tout lui conférant lafacilité de prélever dans les foréts ducales tout le bois nécessaire. Si
I’ abbaye semble s étre acquittée correctement de cette obligation jusqu’ alafin du Xlle siecle, elle délaisse peu a peu ces
travaux trop colteux. En 1397, le mauvais état des ponts pousse le duc Jean IV ales confier au conseil deville.

A partir de cette époque, ¢’ est donc laville de Nantes qui veille sur laligne de ponts et organise son administration pour
répondre a cette mission. Le conseil dlit un “miseur” - ou trésorier - en charge “ des cauvres et reparacions de ceste ville
de Nantes, des ponts de boays et pavez’. Si le miseur doit s assurer de la bonne utilisation des deniers municipaux, le
“gouverneur des ponts’ - qui apparait dans la comptabilité communale dés 1446 - est sans doute chargé de la surveillance
des ponts. Il surveille leur état, fait appeler des experts, trouve les matieres premieéres, s assure que la ville dispose des
engins nécessaires et peut-&tre gére les ouvriers qui réparent les ponts. L’ office évolue alafin du XVe siécle pour devenir
celui de*pontonnier en chef”. Enfin, delafindu XVIeau début du XVIIlesiécle, laville réorgani se sagestion en nommant
un “conducteur des ponts’, architecte ayant la responsabilité technique des ouvrages, et un “contrdleur des ponts’ qui
surveille les travaux effectués. C'est ainsi, qu’en 1600, “Jean Le Vennyer, maistre magon et architecte pour la conduite
de I’ cauvre des ponts’ recoit 100 écus soleil de gages pour les deux années passées tandis que “Pierre Paris, commis
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contréleur del’ cauvre et réparation des ponts’ regoit deux écus pour lestrois années passees. Au XVIllesiéecle, lamiseen
place des Ponts et Chaussées par |’ administration royale et la définition des différentes catégories de routes fait repasser
les ponts sous la responsabilité de I’ Intendant de Bretagne qui délégue son role au maire de Nantes, “ commissaire pour
les Ponts et Chaussées’.

L'architecture des ponts

L’ expression nantaise “ligne des ponts’ transcrit parfaitement |'aspect général de ce franchissement. Les ponts se
succéedent depuis la porte de la Poissonnerie sur larive nord jusqu’ alatour de Pirmil sur larive sud avec des orientations
qui varient selon la position desflots rocheux. Laligne se compose de pontsdanslelit du fleuve, lesboires ou les étiers, et
de“chaussées’ sur lesilots. I y asix ponts: celui delaPoissonnerie, celui delaBelle-Croix, celui delaMadeleine, celui de
Toussaints, celui des Récollets et celui de Pirmil. llssont reliés entre eux par des chaussées mises en cauvre en hérisson sur
des talus prenant appui sur lesTlots rocheux ou sur des parties exhaussées des 1les comme celles de Biesse ou de Vertais.
L' aspect général des ponts est, quant a lui, difficile a connaitre car les sources ne concordent pas. En 1466, Léon de
Rosmital, en voyage a Nantes, décrit un fleuve “traversé par un pont de pierre” ; en 1483, Francois || autorise le chapitre
cathédral a construire un moulin sur “le pont de pierre ol est laBelle-Croix” mais en 1565 Charles | X autorise par lettres
patentes la construction de moulins a eau en faisant reconstruire les ponts en pierre. Sur cette question, les spécialités des
différents artisans cités dans les comptes des miseurs a partir du XVe siecle apportent un éclairage sur les matériaux en
ocavre. Aing, les carriers, les “pierraieurs’ (sans doute tailleurs de pierre) et les magons sont fréquemment sollicités au
méme titre que les charpentiers et les gabarriers dont les bateaux facilitent I’ acheminement des matériaux et le travail en
sous-cauvre. Certaines mentions des travaux annuels permettent de sefaire uneidée plus précise delanature architecturale
des ponts. A I'instar des deux exemples reproduits ci-dessous, les archives mentionnent, du XVe au XVlle siécle, les
réparations faites aux tabliers - partie qui supporte les voies de circulation - de bois: “A quatre compaignons de la
Saulzaye, pour avoir aidett aft rabiller |e prochain pont d'empretts |achappelle de Bon-Secours, que les grandes ealix avoint
succombet, en faczon quel les bestes chevalines ne pouvoint passer et I'avoir charget de pierres et de boys, 2s6d” ; “Le
mardy 21 du mois de may audit an 1527, pour la grande inondation de Loyre, qui passoit par sur les pontz de Nantes,
furent envoyez les gens qui ensuyvent, pour contregarder et ayder que lesdits pontz ne Sen allassent. A ung sergent et au
clerc du greffier d'office, qui furent envoyez a# |la Basse-Fosse, contraindre les barges pour aller prandre les boys desdits
ponts, 6s. A onze hommes, chacun un jour a# mectre pierres sur les ponts, 22s.”

Ces textes démontrent que ce sont les tabliers en bois qui sont emportés par la violence des crues et la ville paye
des gabarriers pour récupérer les pieces de charpente entrainées jusqu’ a Paimboeuf. |l est donc probable que les ponts
médiévaux de Nantes ai ent été des ponts a poutre appuyés sur des pilesde pierre et quel’ effort de “reconstruction” engagé
alafin du XVle siécle ait transformé ces ponts a poutre en ponts en arc composés de plusieurs arches en pierre. A partir
de 1589, |es comptes des miseurs mentionnent des achats de “ pierres, chauix, sable et aultres ustencilles’ et des*“ ouvriers,
manoeuvres et journalliers qui ont esté emploiés atravailler atirer delapierre de Mysérie, qui a este mise et employette
agarnir les chevreaulx qui sont au devant des pilliers du pont de la Magdelaine et Pirmil”. Sur les ponts dont la structure
originelle est conservée, on assemble des “ pierre[s] froide[s] et billotaige [blocage] le long desdites murettes et parapel z
[...] pour les hausser” et les protéger des eaux. Preuve de ces travaux, les premiéres mentions des “arches’ des ponts
apparaissent en 1644 lorsgue I une des arches du pont de Belle-Croix doit étre rétablie et que les arcs-boutants du pont de
Pirmil doivent étre re-maconnées en pierre de grison. Sans doute pour consolider plus encore les ponts a poutre et faciliter
le passage, la ville commence a paver les tabliers de bois a une date indéterminée. En 1722, il restait encore deux ponts
a paver. Concomitamment a la construction de I’ Hotel-Dieu et aux premiéres modifications des ponts, la chaussée de la
Madeleine est rebétie par Hélye Brosset, architecte et entrepreneur, entre 1620 et 1645. Egalement élevée sur des arches
de pierre et protégée - ala maniére d’'un pont - par un parapet, elle traverse presque 500 métres de prairie submersible.
Pour la bétir, I architecte utilise la technique habituelle de la construction en bord de Loire en placant des pilotis de bois
danslelit du fleuve pour stabiliser le béti en pierre. Pour réaliser cet ouvrage, laville achéte dés 1620, “ 473 pieds de bois
avec leur écorce|...] pour faire les pilotis des piliers faits de neuf entre la Belle-Croix et e pont de Nantes'.

Au gré des reconstructions, les différents modules qui composent la ligne des ponts vont changer de gabarits créant des
goulots d’ étranglement au niveau des raccordements. Ainsi, au XVlle siécle, le chevalier Dubuisson-Aubenay témoigne
dufait quelachaussée delaMadeleine est juste assez | arge pour que“ deux chariots se croisent defront” alorsqu’ elle ouvre
sur le pont de la Madeleine qui permet le croisement de “trois a quatre chariots’. Malgré la mise en cauvre d'arches en
pierre, les ponts sont sans cesse fragilisés et détruits par le fleuve. Les reconstructions successivesjusqu’ au milieu du X Xe
sieclevont affiner latechnique de mise en cauvre pour créer des ouvrages plus adaptés au régimetrés particulier du fleuve.

Réle économique et stratégique

L’ expression “route des ponts’ transcrit parfaitement le réle dévolu a ces ouvrages. Les ponts forment une route continue
pour faciliter le transport des marchandises et des hommes d’ une rive a1’ autre. Comme toute route, celle-ci est en partie
bordée d' édifices érigés sur les deux ponts proches du centre-ville (Poissonnerie et Belle-Croix) et sur leslots rocheux.
Sans les ponts, la traversée de la Loire sur le site de la confluence nantaise est presque impossible a cause des courants,
des iles et des bancs de sable mouvant : les voyageurs vont embarquer en amont ou en aval pour rallier Nantes aprés
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plusieurs haltes comme le roi Charles IX qui monte dans une gabarre a Thouaré pour pouvoir rejoindre Nantes aprés
I’ effondrement du pont de Pirmil en 1564. A chaque effondrement d’un pont nantais, du Moyen Age a nos jours, la
circulation et I’ économie de la région nantaise mais également celles de la Vendée et du Poitou sont perturbées. Les
remedes comme les bacs, les ponts de bateaux ou les ponts provisoires ne peuvent absorber |'intégralité d’ un trafic dont
I'intensité n*ajamais cessé de croitre.

La ligne des ponts est également un ouvrage stratégique pour Nantes car elle offre un accés rapide et facile a une ville
protégée par un fleuve infranchissable. C'est pour cette raison que des portes et des fortifications abritent les entrées de
Pirmil, de Vertais, de la Saulzaie et enfin de Nantes. Cet enjeu particulier se lit dans I’ annexion par Nantes, en 1792,
des faubourgs de Vertais, de Pirmil, de Saint-Jacques et de Dos-D'ane qui dépendaient pourtant de la paroisse de Saint-
Sébastien.

lll - De la digue au comblement : une histoire du fleuve sur le territoire de Nantes Métropole

Les premiers travaux

Fortunat, évégue de Paitiers, attribue a son contemporain saint F€lix, évéque de Nantes de 548 a582, les premierstravaux
du fleuve : "[...] par une digue judicieusement placée, vous ramenez I’ écoulement des eaux dans le lit du fleuve[...] la
terre s est élevée en un obstacle inerte [...] et vous dirigez un fleuve docile malgré lamontagne [...]". Au XVlle siecle,
Francois-Nicolas Baudot, seigneur du Buisson et d’ Ambenay, diplomate et érudit qui effectue un s our aNantes en 1636,
explique que certains de ses contemporains voient dans ces versla preuve que Félix adétourné le cours originel du fleuve
pour le ramener versleville, donnant ainsi son angle trés particulier au bras nord de la Loire. Pourtant, les quelques vers
de Fortunat, s'ils attestent que I’ évéque fit réaliser des travaux, ne permettent ni de les situer ni d’ en évaluer laréelle
importance. En outre, lamorphologie de laprairie de Mauves jusgu’ au X1 X e siecle autorise a douter de cette assertion. La
digue citée semble étre une levée de terre protectrice contre les inondations, ouvrage fréquent au Moyen Age, et pourrait
se situer a Nantes ou a Sainte-L uce-sur-L oire, résidence épiscopale.

Sousle duc Jean IV, des travaux sont effectuées pour permettre “aux chalands d’ un tonnage élevés de remonter jusqu’' ala
ville” et lacommunautés des marchands fréquentant la Loire - corporation originale regroupant tous les utilisateurs de la
Loire depuis Roanne jusqu’ a |’ estuaire - entretient le fleuve a sesfrais ou a ceux des seigneurs péagers. La communauté
cure le chenal, crée des chemins de halage et possede un “engin abalisage” installé dans un bateau atillac pour poser des
balises. La péche occasionne aussi des travaux d’ aménagement avec la construction de dhuis ou d’ épis dans le bras de la
Madeleine, mais également une écluse sur laboire principale delaPrairie-au-Duc. Ces rares aménagements dont certains,
en particulier les épis, sont détruits des 1515 nous rappellent que Nantes est alors un port fluvia desservi par une flotte
de batellerie qui s adapte relativement facilement aux désordres du fleuve. A cette époque I attention du Duc de Bretagne
puis des édiles nantais est fixée sur les ponts fréguemment abimés par I’ eau.

Pourtant, dés le XVle siecle, I’ étiage est si bas dans le bras nord que les bateaux peinent a arriver jusqu’ aux quais : en
1624, des mendiants, des femmes et enfants indigents sont employés au désensablement de I’ embouchure de I’ Erdre. De
fait, au début du XVlle siecle, les marchands de la Fosse demandent & poursuivre les quais jusqu’' al’ile Lemaire pour
resserrer la Loire et augmenter le tirant d’ eau dans le bras nord car les bateaux du commerce transatlantique ne peuvent
plus arriver jusqu’ au port et sont parfois obligés de s arréter a Paimboeuf. Cette demande est la premiére qui mentionne
une relation entre des travaux sur le fleuve et le tirant d’eau. Elle ne sera pas suivie d'effets : il faut attendre un siecle
supplémentaire pour étendre le port vers la Chézine al’ embouchure de laquelle le tirant d’ eau est suffisant.

Les travaux de l'ingénieur de la Marine Magin (1756-1768)

Nantes est un des principaux ports d’ Europe au XVllle siécle, c'est pourquoi la prospérité de la ville et de son réseau
de ports secondaires est largement dépendante du maintien du grand commerce maritime avec les colonies. Mais la
liaison entre |’ océan et le port de fond d’ estuaire est fortement compromise par I’ accumulation des sables qui entravent
la navigation dont |e tonnage ne cesse d’ augmenter. Tout au long de la premiére moitié du XVllle siécle, les difficultés
persistent et s' accroissent et, defait, lanavigation est trés souvent interrompue : en été lors des basses-eaux et en hiver par
lesglacesen Loire. L'améioration de |’ accessibilité du port de Nantes devient alors une question partagée mais source de
vivestensions au sujet de son financement entre la Communauté de laville de Nantes et la Couronne. Cette problématique
sedoubled’ unvif intérét delapart desingénieurs pour remédier a cette situation critique ou le fleuve est considéré comme
un véritable objet d’ étude scientifique. En 1753, alafaveur de la sécheresse, d’ anciens épis sont découverts sous le pont
de laMadeleine et constituent un nouveau danger pour la navigation dans le port de Nantes. Nommé la méme année au
poste de lieutenant-général de Bretagne, Emmanuel-Armand de Vignerot du Plessis-Richelieu, duc d'Aiguillon, sempare
trés rapidement de la question relative a “I’amélioration de la riviere de Loyre”. Ainsi, avec le concours financier des
Etats de Bretagne et du Consell du roi, il confie a Magin, ingénieur de la Marine, d entreprendre les premiers grands
travaux. Le projet de Magin, présenté dés 1749, consiste a resserrer le lit du fleuve afin de concentrer les eaux d’ étiage
en un chenal unique. Le dispositif repose donc sur I’ utilisation de la force du courant et le va-et-vient des marées pour
évacuer les sables obstruant |e port de Nantes.
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Le systéme de rétrécissement proposé par Magin et exécuté en partie, dés 1756, par Armand Eustache Francois Fougeroux
de Blaveau, ingénieur du roi pour la marine, se caractérise par la construction de digues s appuyant sur les nombreuses
fles qui parsement le fleuve a cette époque. Les digues sont constituées d’ une double rangée de pieux comblée et talutée
de pierres. Ces pierres sont extraites localement dans les carriéres accessibles en bateau de Roche-Ballue a Bouguenais
ou de la Garenne & Couéron.

A Nantes, I'ingénieur fait élever six digues : deux rattachant la prairie au Duc a la prairie de Biesse et al'7le Cochard,
deux entre I'lle du Bois Joly, laprairie d Amont et la prairie de Biesse, enfin deux digues reliant respectivement lesles
Beaulieu et de la Turmeliére aux prairies d Amont et de Biesse (IVR52_20004400055VA). Ainsi, par |'empéchement
de I’ écoulement des eaux dans les boires de Toussaint et des Récollets, la force du courant était rejetée dans trois bras
principauix entre les deux rives nantaises. Par la construction de ces digues entre lesiles de I’ archipel nantais Magin avait
pour objectif “de réunir un plus grand volume d’ eau ala Fosse”. En aval du port de Nantes, quatre passes difficiles pour
la navigation sont identifiées ;: Chantenay, Bouguenais, la Queue des Plombs a la hauteur de Haute-Indre et Couéron.
Magin ayant constaté que “la navigation étant bien mauvaise en 1754 pour venir de Couéron al’isled Indret ouil y aune
grand dép6t de bois pour lamarine du Roy”, huit Tles sont reliées par des digues sur une distance de prés de six kilométres
entre le village de Port-Lavigne a Bouguenais et |e bourg de Saint-Jean-de-Boiseau (1VR52_19954400630XA). Face au
constat de la trop grande division des eaux le long de la rive gauche de la Loire, seule la navigation dans le bras nord
de la passe de Bouguenais est envisagée et les eaux sont interceptées par deux digues transversales entre I'le Cheviré,
I"fle Boty et larive gauche.

La solution de Magin visant a canaliser les eaux de la Loire en un seul chenal a trés tét eu pour effet de former de
nombreux atterrissements aupres des nouvelles digues. Dans e but de trancher la question de la propriété fonciére de ces
nouveaux amoncellements de sables et de sédiments, un arrét du Consell du roi en date du 21 mars 1758 ordonne qu'il
serafait concession ala Communauté de Nantes, moyennant une rente annuelle de 10 livres, “ de tous les atterrissements
occasionnés par lestravaux faits et afaire danslariviéere de Loire en-dessus et en-dessous’ des pontsdelaville de Nantes,
de quelqu’ étendue qu'ils fussent, pour en employer le produit a I’ entretien des travaux faits et a faire pour améliorer la
navigation de cette riviere, avec la faculté de les vendre ou aliéner a son profit”. Pour déterminer et fixer les limites des
atterrissements a concéder, un procés-verbal de débornement est réalisé entre 1763 et 1765.

Si les travaux projetés par Magin connaissent trés vite les résultats escomptés, ils soulévent également de nombreuses
critiquesdelapart des usagersdu fleuve. Un mémoirede 1769 enregistrel es plai ntes des capitai nes de navires des paroisses
riveraines et fait le constat de tensions entre les besoins de la navigation et les revendications des popul ations riveraines.
Onpeuty lire: “Aurésultat, Couéron n'est point encore un port de mouillage. Le passage de la queue des plombs et celui
de Chantenay ne sont praticables qu'aux grandes marées pour des batiments qui ne tirent que sept pieds. Les gens qui
naviguent journellement de Paimboeuf a Nantes, se plaignent de ce que le sieur Magin n'afait par ses ouvrages que rendre
la navigation plus pénible’. De son c6té Magin se défend en expliquant que la dégradation des conditions de navigation
sur certaines passes est & mettre au compte des Etats de Bretagne qui “n'ayant rien donné dans le temps pour continuer
le travail, on ne peut le faire. Les sables ont été dégradés et on se trouve obligé de faire des travaux considérables pour
en faire retenir”.

Mal vécues par les popul ationsriveraines, lestroublesrévolutionnaires sont |’ occasion d’ acte de vandalisme sur lesdigues.
Ainsi, le 7 octobre 1792, Jacques Le cadre, officier municipal, accompagné de Mathurin Crucy, visite la digue « tenant
par ses extrémités audit quartier de Grande Biesse et ala prairie au Duc servant a empécher le dévoiement verslaprairie
d’aval d une partie de I’ eau de la Loire passant par dessous le pont de la Madeleine a lui faire suivre son cours primitif
direct et naturel (...) constater qu’ environ 19 a 20 pieux ont été coupés et rasés presgue au plusbasniveau delariviered’ ou
il résulte une breche par laquelle au moindre flux les eaux peuvent s échapper avec rapidité danslelit del’ancien canal de
Toussaint ». Bréche volontaire qui fait suite ala pétition des habitants de Grande Biesse qui estiment que |’ assechement
de la boire les prive d’'eau et nuit a la salubrité du quartier ; ils souhaitent que le courant soit maintenu dans son état
naturel soit 12 a 15 pieds.

Autournant des XVIlle et X1Xe siecles, de nombreux épis et digues sont en mauvais état. En 1806, on signale ainsi treize
épis situés sur la rive droite, entre Couéron et Chantenay, qui ne présentent plus que des tétes saillantes de pieux sur
lesquels les embarcations s échouent et “dont |a saillie occasionne journellement des accidents’. De plus, la question de
laformation des iles et des dangers pour la navigation qu’ elles occasionnent est toujours d’ actualité. Dans une lettre au
Préfet de la Loire-Inférieure, I’ Ingénieur en chef du département insiste sur le fait que, dans |la Basse-Loire, “les débris
accumulés entrainés par les eaux aggravent le lit du fleuve et le rendent d’ une navigation difficile. DesTles nouvelles se
forment, les anciennes s agrandissent et élévent leur sol”.

Les travaux de Lemierre (1834-1840)

En dépit desrésultats obtenusalasuite des premierstravaux d' endiguement initiés par Magin, les problémesd’ accessibilité
du port de Nantes demeurent, autant pour lanavigation au long cours que pour le petit et grand cabotage. Une grande partie
des navires ne pouvant dépasser Paimboeuf, il n’ est pasrare que les marchandises s’ accumulent dans |es magasins du port
de Nantes|orsqueles navires attendent le retour des vives eaux pour monter ou descendrelaL oire apleine charge. A partir
de 1826, I'ingénieur Lemierre est chargé d’ appliquer, pour laLoire maritime, lestravaux d amélioration de la navigation,
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principalement entre Trentemoult et Couéron. || propose au début des années 1830 un projet pour I’ amélioration des passes
de Chantenay, delaHaute-Indre, d’ Indret et de Couéron. Comme Magin auparavant, le principe repose sur |’ établissement
entre 1834 et 1838 de digues submersibles discontinues en enrochements, renforcées dans le milieu par une file de pieux
en chéne. Letracé des digues vise arégulariser et réduire lalargeur du chenal.

En 1835, I’ingénieur Lemierre exprime au Préfet lanécessité d’ établir des mesures de police pour empécher ladégradation
deladigue de Trentemoult construite en 1834 pour |’ amélioration de la passe de Chantenay. |1 est en effet fait constatation
d’enlévement de sable par |es pécheurs de sable de Chantenay, Nantes, Saint-Herblain et Bouguenais “au pied du talus
parce que la il est beaucoup plus facile a pécher que partout ailleurs, et la mettent en péril”, d amarrage de bateaux,
de débarquement de lest, de destruction des plantations d' osiers, de déplacement de pierres par les lavandiéres, etc. Et
d’ gjouter : “Ladigue d’ de Trentemoult, construite I’ an dernier, aux frais de I’ Etat, pour I’amélioration de la passe
de Chantenay a déa produit de trop bons effets sur cette passe pour ne pas chercher a en assurer, par tous les moyens
possibles, saconservation”. Les travaux d’ endiguement de la Loire sont doublés a partir de 1839 de dragages d’ entretien
lors des périodes de basses-eaux.

Cependant, Lemierre ne peut empécher la formation de nouveaux atterrissements et |’ ensablement progressif des bras
secondaires. Ainsi, vers 1835, deux pétitions sont présentées au maire de Nantes et au Préfet du département de laLoire-
Inférieure par pres de 200 signataires a la suite de la reconstruction de la digue qui conduit de la Grande Biesse a la
Prairie-au-duc, construite au siécle précédent sous les ordres du duc d’ Aiguillon. Ces pétitions expriment une inquiétude
relative au défaut d’ eau dans ce quartier industriel comprenant notamment quatre manufactures d'indiennes. Les divers
pétitionnaires (propriétaires, manufacturiers, ouvriers, gabariers, maitres d' atelier, pécheurs, etc.) partagent I'idée que la
constructions des digues et des barrages sur les bras secondaires est « une grossiére illusion », et que « la Loire n’est
devenue impraticable, qu’a force d' en boucher toutes les issues ». Puis d’ gjouter face au constat de I’ accumulation des
sables dans |e bras de Toussaint que “ du quartier le plusflorissant des ponts, on aurafait un désert, un endroit infect privé
de tout secours’. Une quinzaine d’ années plus tard, dans un mémoire du Cercle maritime de Nantes sur I’ amélioration de
laLoire, les membres de la commission expriment sans détour leur point de vue sur les travaux d’ endiguement : “Nous
partageons la répulsion générale que les marins, mariniers, pilotes, gens de métier enfin, ont toujours manifesté (hélas !
sans succes) pour les digues en pierres jetées au milieu du fleuve [...] Nous sommes ennemis jurés des digues en pierres
comme systéme général et unique pour I’amélioration du fleuve".

Les mémes craintes sont toujours émises en 1874 dans un rapport de Pichery, inspecteur du service de salubrité : “Apres
avoir examiné la pétition de MM. Etienne et autres, j'ai visité avec le plus grand soin les boires des Récollets et de
Toussaints a mer basse comme a mer haute. J ai constaté qu’ a mer basse, la boire de Toussaint, depuis la rue Mériadec
jusgu’ au dessus du pont, n’ était plus qu’ une eau dormante trés peu profonde, sur un fond de vase ou tous les jours tombent
les résidus d’ une tannerie ainsi que les eaux infectes chargées de matiéres animales provenant de la fabrique de colle de
M. Bertin, de méme que les produits de deux fabriques de bougies, auxquels il faut ajouter les eaux sales et ménageres
de tout le quartier. Lorsgue I’ on songe que dans I’ été toutes ces matiéres infectes resteront dans une eau dormante qui
ne se renouvellera qu’' en partie seulement dans les grandes marées on est fondé a croire que la santé des habitants du
quartier pourrait en étre compromise. Tous lesinconvénients que je signale dans la boire de Toussaint existaient |’ année
derniére dans |a boire des Récollets avant I’ abai ssement de son barrage. [...] Les pétitionnaires sont d’ autant plus fondés
aréclamer qu’avant I’ abaissement du barrage des Récollets, ils avaient constamment un petit courant d' eau qui dans les
crues devenait un torrent suffisant pour entretenir |’ eau un peu propre et un chenal qui permettait ala navigation de s'y
faire. Aujourd’ hui tous ces avantages sont perdus ce n’ est plus qu’ une grande flague d’ eau au-dessous de laquelle sur une
longueur de 300 m environ, les sables se sont tellement amoncel és qu’ on peut traverser la boire sec a mer basse et que
les bateaux méme a marée haute ne peuvent plus franchir”.

Les travaux de Jégou (1859-1864)

L’ingénieur Jégou reprend a partir de 1859, le projet général d’ endiguement de la Loire entre Nantes et Paimboeuf. |1
propose de compléter le systéme de digues de Lemierre, mais a la différence de son prédécesseur, Jégou envisage un
resserrement du chenal par des digues|ongitudinal es continues et insubmersibles. De Nantes au pellerin, quatre ouvertures
sont aménagées dans|es digues pour offrir une communication avec les bras secondaires (seil de Rezé, brasde Bouguenais,
bras de Saint-Jean-de-Boiseau et du Darau a Couéron). Si ces ouvertures sont pensées par Jégou dans un projet global de
régulation hydraulique, elles permettent aussi de ménager lesintéréts de la petite navigation locale encore trésimportante
durant la seconde moitié du XIXe siécle et donc de favoriser e mouvement des bateaux. Pourtant, le passage des petites
embarcations dans les bréches est bien souvent périlleux, méme pour les marins expérimentés, et les accidents nombreux,
notamment pendant le jusant, lorsque e courant se précipite avec violence dans les ouvertures réservées dans les digues.
Ce projet d'endiguement continu de la Loire maritime cristallise de nombreuses tensions face a “I’intérét supérieur de
la grande navigation”. Les réclamations sont donc fréquentes et relayées aupres de I' Administration par les maires des
communes riveraines, comme en 1861 ou des pécheurs de la Basse-L oire “ regrettent de voir construire des digues devant
deux petites plages situées lelong de I'Tle Cheviré, |’ autre sur larive droite prés de Roche-Maurice, parce que ces plages
sont commodes pour tirer lesfilets'.
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Les résultats des travaux conduits par I'ingénieur Jégou sur I’ amélioration des passes de la Loire maritime dans sa partie
endiguée entre Nantes et Paimboeuf apparaissent trés vite limités, en particulier aux yeux des acteurs du commerce et
de I'industrie du réseau portuaire nantais. Ce dernier s'en explique au Préfet de Loire-Inférieure en ao(it 1863 : “Bien
gu’ un passage difficile subsiste prés de la Basse-Indre, I aspect du profil comparatif dénote une amélioration générale
importante. [...] Les belles profondeurs que nous avons obtenues au-dessous de Couéron se propageront graduellement
versNantes. Maisletemps est un élément essentiel du succes. L’ expérience du passé montre qu’il serait téméraire defixer
aujourd hui I'époque a laguelle le travail lent qui s opére au fond du lit sera parvenu a son terme” et d gjouter |’ année
suivante dans un rapport : “La longueur des hauts fonds va sans cesser en diminuant [...], mais I’amélioration est loin
d’avoir atteint son terme. Elle saccroit lentement mais slirement, et j’ai toujours la ferme confiance que le succes final
sera complet” (510 S 4). Force est de constater que les désirs impatients du commerce se heurtent au temps nécessaire
pour le fleuve de creuser lui-méme son lit entre les digues afin de faire remonter leslong-courriers d' un grand tirant d’ eau
jusgu’ au port de Nantes. En plus des retards d’ exécution a mettre au titre de certains entrepreneurs et |’ épuisement des
crédits, I’ absence de crues hivernales importantes durant |a période des travaux n’ aura pas permis al’ingénieur Jégou de
profiter de la plaine puissance de la Loire pour creuser suffisamment le chenal.

Le choix d'un canal latéral

Ouvrage monumental du génie civil, le canal maritime de la Basse-Loire longe la Loire et s étend sur une quinzaine de
kilométres entre les communes du Pellerin et de Frossay. Sa construction entre 1882 et 1892 s'inscrit dans un contexte
de concurrence féroce entre les ports de Nantes et Saint-Nazaire, entre le vieux port de fond d’ estuaire et le nouveau port
maritime. Face au succeés du bassin aflot nazairien ouvert en 1857, il importe, pour la Chambre de commerce de Nantes,
de permettre aux navires de grand tonnage de remonter facilement |’ estuaire jusgu’ au port de Nantes. En effet, la section
intermédiaire de |’ estuaire, entre le Pellerin et Paimboeuf, est |a plus préoccupante pour |a navigation durant la seconde
moitié du X1Xe siecle. Cette époque est alors marquée par de nombreux débats autour des travaux a mener, notamment
sur le choix de I’ endiguement ou de la canalisation.

La construction de cette voie navigable paralléle au fleuve emploie plus de 1 000 ouvriers et ce chantier pharaonique
bénéficie de I’ expérience et des techniques employées pour la construction du canal de Suez inauguré en 1869. Fermé
a chaque extrémité par une écluse a sas de 169 métres de long fonctionnant chaque jour et nuit, le canal maritime de la
Basse-L aire connut rapidement une activité intense. Le pic du trafic est atteint au tournant des XI1Xe et XXe siécles: 805
navires de mer fréguentent le canal en 1899, soit 40% du mouvement maritime de Nantes.

Bien gu’'ayant participé au relévement du port de Nantes, le succes est de courte de durée. Du fait de I’ évolution des
navires marchands et delaforte augmentation deleurstonnages, le canal serévéletrésviteinadapté et lagrande navigation
est arrétée des 1913. Dans les années 1960, de nouveaux aménagements permirent de faire de ce témoin de “I’art des
ingénieurs’ une piéce maitresse du systéme de régulation hydraulique du Pays de Retz.

Les grands travaux du XXe siécle

Au début du X Xe siecle, les grands principes de lafin du X|Xe siécle sont maintenus:: lestravaux ont pour but de faciliter
laremontée maritime et |es effets de la marée dans |e bras principal du fleuve. Dans ce but, laloi du 3 mai 1900 autorise
les travaux de dragage du bras principal et la construction de quais. Ces principes sont a nouveau réaffirmeés dans la
loi du 24 décembre 1903 qui déclare d'utilité publique I'approfondissement de la Loire maritime, y compris la section
contournée par le canal de 1892. Les travaux a faire doivent donc permettre de conserver |’ énergie de I’ onde de marée
le plusloin possible vers I’amont dans I’ objectif du maintien d’ une navigation maritime jusqu’ aux quais de Nantes. Ces
travaux d’amélioration de la Loire comprennent la création d’ un bassin de marée en amont de Nantes, le creusement du
chenal, la construction et I'amélioration des digues et le rescindement de certaines Tles. Afin d’ évaluer les effets de ces
travaux sur les conditions de navigation, une connaissance détaill ée de la marée fluvial e apparait indispensable. A cetitre,
il existait, al’échelle de I’ actuelle métropole, deux stations marégraphiques établies depuis 1862, I’ une a Chantenay en
rive nord et I'autre au Pellerin en rive sud. Afin de compléter ces installations, une troisiéme station marégraphique est
installée & Basse-Indre en 1908 selon le systéme dit &“courant d’air continu”.

A partir de 1900, le fleuve nantais est régularisé : lesilesfont I’ objet d’ un alignement, comme la Prairie-au-duc, dont les
rives sont “alignées’ par la construction des quais des Antilles et Wilson, ou sont supprimées comme I'le Lemaire en
1902. Parallelement, tous les deux a quatre ans, des chantiers de dragages ont lieu dans tous les bras du fleuve, mais une
attention particuliére est portée a ceux de laMadeleine et de Pirmil. Lors de ces campagnes, le sable est dragué jusqu’ au
pied des quais afin de permettre |’ abord facile des navires et I installation des bateaux fixes. Ces travaux qui creusent de
plusen plus profondément lelit du fleuve vont finir par déséquilibrer e régime hydrographique. Le brasnord s asséche en
quelques années et | étiage est si bas que |’ ensembl e des pilotis de bois sur lesquel s furent bétisles quais et |es maisons de
Nantes émergent et commencent apourrir. En outre, les assecs prolongésvont mettre ajour lesvaseset |esrejets des égouts
dégageant des miasmes pestilentiels. |Is accentuent également les difficultés d'accés al’ Erdre. Ne pouvant remédier au
déséquilibre, I’ Etat prend unilatéralement la décision draconienne de combler les deux bras nord de la Loire nantaise.
Convaincus de I’ opposition municipale au projet, les ingénieurs des Ponts et Chaussées décident de ne pas solliciter le
financement de lamunicipalité. Le projet est entériné au niveau nationa et laville est mise devant le fait accompli de ce
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projet indispensabl e pour « éviter de plus redoutabl es catastrophes ». Seul maitre d' ouvrage, I’ administration des Ponts et
Chaussées entame | e processus par le comblement du bras de la Bourse en 1926. Retenus par des batardeaux métalliques
des millions de métres de cube de sable sont déversés pendant deux ans et rattachent I’ Tle Feydeau et |’ ancien rocher dela
Saulsaie alarive. Entre 1928 et 1929, la pointe de’Tle Gloriette, qui provoque un rétrécissement du bras de laMadel eine,
est rescindée pour permettre de créer unerive continue entre le quai de la Fosse et celui de Moncousu et obtenir un chenal
de 150 métresdelarge. De 1929 a4 1931, le comblement du brasde |’ hdpital débute autour du Pont Maudit, puis se poursuit
de 1930 a 1936 autour du pont de Belle-Croix. Entre 1931 et 1937, I'Tle Feydeau est rattachée al’ile Gloriette. Le projet
S achéve par le comblement de |a partie orientale du bras de la Bourse entre 1938 et 1940.

Aprés quatorze ans de chantier, Nantes a perdu trois de sesTles principales - Feydeau, Gloriette et Madeleine et a gagné
environ 750 métres de rives. Environ le tiers de sa population qui était quotidiennement en lien avec le fleuve et lesiles
perd tout rapport al’insularité et, lamoitié de laligne des ponts - ponts de la Poissonnerie, delaBelle-Croix, delaBourse
et Pont Maudit - qui participait & I’identité de la ville depuis le Moyen Age disparus par manque d’ eau & traverser et
ensevelis. Si le comblement des deux bras nord offre alaville la possibilité de réinventer une partie de son tissu urbain,
il crée un traumatisme chez les habitants. C'est alors que commence a apparaitre I'idée d’un dge d’or de la “Venise de
I’Ouest”. Cet enjolivement et exotisation du rapport ala Loire et du fonctionnement quotidien entre le fleuve et laville
se ressent encore aujourd’ hui dans les projets municipaux pour “recréer lelien alaLoire’. Auterme de deux cents ansde
transformations intenses du fleuve, |e lit de la Loire, au niveau de la confluence nantaise a perdu environ 800 métres de
large. Le fleuve offre aujourd hui un paysage linéaire typique des cours d’ eau chenalisé. Malgré le caractére titanesgue
des travaux entrepris, I’ ensablement n’ a cessé de rendre la Loire de plus en plus inadaptée aux navires de gros tonnage.
Vingt ans aprés la fin des comblements, |e port de Nantes commence a décliner.

IV - La gestion des confluences

Nantes est installée sur un site de confluence, unezone ou plusieurscoursd'eau - laSévre, I’ Erdre, laChézineet laL oire- se
réunissent. Si les confluents sont souvent des points stratégiques qui of frent de nombreuses possibilités de communication,
ils ne sont pas toujours propices al’ installation et au développement d’ une ville acause du risgue majeur d'inondations. A
Nantes, la confluence n’ est presque jamais étudiée, envisagée ou méme nommée tout au long de I’ histoire. Chague cours
d'eau est envisagé comme un éément indépendant de tout autre systéme hydrologique. En revanche, les qualités et les
défauts de chaque affluent et des différentes embouchures sont bien connus.

Les confluences et le port

Le port maritime de Nantes ayant été concentré sur la rive nord du fleuve jusqu’en 1850, les affluents les plus scrutés
sont |’ Erdre et, surtout la Chézine.

La Chézine, aujourd’ hui canalisée et enterrée, est I’ un des principaux facteurs de I’ agrandissement du port de Nantes a
partir de 1722. Dés 1625, “les navires et autres vaisseaux qui avaient accoustumes de venir de la mer aborder et mouiller
I’ancre dans |e port et havre de la Fosse n’en peuvent a présent approcher de quatre ou cing lieues’ ; ils sont obligés de
mouiller & Chézine ou I’ embouchure de lariviére éponyme donne de plus grandes profondeurs au fleuve et un étiage plus
haut. Cette embouchure correspond également alajonction entrelestroisanciensbrasnord delaL oire- brasdelaBourse,
de I'Hopital et de laMadeleine -, le courant y est plus fort. Ce point de confluence va donc étre le lieu d'installation du
grand port : apréslacréation du qual delaFosseet celledu qual d’ Aiguillon, I'industrialisation del’fledelaPrairie-au-Duc,
située face alaconfluence, alajonction destroisbras de Loire vaengendrer laconstruction du quai des Antilles. L’ Erdre,
pourtant plus grande et plus profonde que la Chézine n’ a pas le méme destin et le méme intérét pour les aménageurs. Au
XVlle siécle, Frangois-Nicolas Baudot, sieur du Buisson et d’ Ambenay, compare en ces termes Loire et Erdre: “[...] il
n'y anul apparence de croire que les Romains eussent basti ou habité une ville éloignée de Loire, grosse riviére saine
et salubre, trés navigable et utile au commerce de tant de grosses villes qui sont situées dessus, et de tout mer grande et
océanedanslaquelleelles en varendre et unir au bout de douze lieues, et dont elleregoit lamarée jusquesaToaré, 3 lieues
plusavantenterre[...]. Il n'y apas, dis+je, I apparence de croire que les Romains eussent basti loin d’ unetelleriviére, pour
bastir sur lariviére d’ Ardre boueuse, restagnate, époisse, mal saine et non navigable que de batelets et de boisflottis|...]".
L’ Erdre est uneriviére tranquille essentiellement utilisée par la batellerie de commerce loca et par leslavandiéres. Désle
Moyen Age, elletraversetoute lapartie orientale de laville et son marais septentrional - le marais Barbin - est rapidement
absorbé par laville en pleine expansion. Du XV lle siécle au comblement du bras de la Bourse en 1926, la confluence de
I’Erdre et delaLoire coupelesquaiset lefront urbain. Ladifférence de niveau entrel’ Erdre et laLoire vadonner lieu ades
aménagements pour faciliter les liaisons bateliéres mais également réguler le courant du port fluvial. Il est ainsi possible
gue désle Moyen Age, des écluses aient été mises en place. Puis, en 1823, une écluse avec une chute de 2,3 métres et un
déversoir fixe de huit métres est @ evée au niveau des halles. En 1912, un barrage mobile remplace le déversoir fixe pour
permettre al’ eau de s’ écouler plus rapidement en période de crue et protéger ainsi lesriverains. Le comblement des bras
nord de la Loire vamodifier radicalement lajonction entre |’ Erdre et le fleuve puisgue I’ Etat ne peut engager ses travaux
guesi |’Erdre ne sejette plusdansle bras delaBourse. Lesingénieurs des Ponts et Chaussées proposent de dévier celle-ci
au bas du cours Saint-Pierre et de |’ amener, grace aun canal souterrain passant sous le cours, dans un bassin clos par une
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écluse, au lieu ou les bras nord de la L oire prenaient anciennement leur source : |’ actuel canal Saint-Félix. En substituant
un bras de Loire par I'embouchure de I’ Erdre, ce projet améne la transformation du fleuve a son paroxysme : un régime
hydrographique pensé et créé par I’homme, une nature indélébilement bouleversée.

Commel’ Erdre, laSévrevit indépendamment de saconfluence aveclaLoire. C est unevoie consacrée alapetite batellerie
sur laquelle, durant I’ Ancien Régime, un petit port est aménagé a Pont-Rousseau pour décharger des marchandises dédiées
au commerce local et au commerce nantais. Mais, contrairement a |’ Erdre, le point de confluence de la rive sud est
lai ssé sans aménagement jusqu’ a une époque tres récente al’ exception de la préservation des atterrissements naturel s qui
chenalisent I’embouchure de la Sévre et confortent la bifurcation de son lit mineur versle seil apartir du milieudu XVlIlle
siecle. Le flux de la Sévre est géré bien en amont par |’ écluse de Vertou mise en place sous I’ ancien Régime. Ce n’est
gu’en 1909 alors que les travaux de régularisation du fleuve ont commencé a déséquilibrer les flux qu’ un barrage est mis
en place al’ embouchure de la Sévre afin de retenir |’ eau en période d' étiage, de maintenir un niveau d’ eau constant dans
lariviére et de permettre au port de Pont-Rousseau de continuer ces activités. Simple obstacle en pierre ne dépassant pasla
surfacedel’ eau, le barrage est réparé en 1928. Encore en place en 1945, il est peu apeu laissé al’ abandon et définitivement
emporté par lacrue de 1962. Cen’est qu’ en 1992 qu’ un ouvrage plus conségquent est mis en oauvre. Opérationnel en 1995,
le nouveau barrage automatique atrois passes levantes de 21 métres. Sa passe centrale est navigable tandis que les deux
passes |latérales régulent le niveau de |’ eau en période de crue.

Confluence et communautés riveraines

L esaménagementsou les non-aménagements des affluentsmisen cauvre depuisle XVlllesiécle sur le sitedelaconfluence
nantai se ont tous été réalisés pour favoriser I’ économie du port de Nantes. Pourtant, ce site est également dangereux pour
les communautés car les crues sont fréquentes et souvent mémorables. Certaines, par leur violence, marquent durablement
lamémoire nantaise : 1414, 1586, 1650, 1711, 1753, 1831, 1846, 1872, 1879, et 1910, la plus grande crue depuis 1711 ;
d’ autres donnent lieu a des peurs collectives comme la crue de 1835 ala décrue de laquelle |e bruit courut “ que ceux qui
boivent de I’eau de la Loire en meurt. Sans doute dii aux poissons laissés sur les prairies et qui, en pourrissant, donne
une odeur fétide dans les communes rurales.”

Si pour les Nantais |es déménagements engendrés par |es crues sont rares, laplupart des habitants desiles, et en particulier
des Tles rezéennes, subissent des dégats annuels qui les obligent a déménager sur les coteaux pendant les mois d hiver.
En 1650, le curé de Toussaints écrit que les péres Récollets ont été obligés de “quitter leur couvent qui étoit tout noyé et
de seréfugier dans Nantes’ et en 1673, les habitants de Trentemoult vont valoir qu’ils sont annuellement “obligés audit
tempsde|l'hiver] d’ abandonner [leur Tl€] et de seretirer sur les hauts champs’ (AMN B1856). Du XVlleau XVlllesiecle,
les pécheries placées sous les ponts sont accusées d’ amplifier le phénomene et de fragiliser en outre les ouvrages. Au
XIXesiecle, ¢’ est le viaduc de chemin defer qui, d' apréslavindicte collective, porte laresponsabilité d avoir amplifier le
phénomeéne : “les dites crues, depuis la construction des chemins de fer nantais ont atteint des proportions extraordinaires
et menacé lesvillages delaHaute-1le, et delaBasse-1le, laroute n°50 a été coupé en plusieurs endroits, en 1879, le niveau
des eaux atteignait la méme hauteur qu’ en 1872 sur la chaussée de Pont-Rousseau tandis que sur les quais de la Fosse et
de Richebourg, il était de 0,30 et 0,40 en dessous’.

Du milieu du X1Xe siécle jusqu’ au milieu du XXe siécle, ces habitants demandent réguliérement a étre protégés de
la violence des eaux a I'instar de ceux qui habitent la rive nord et les Tles centrales. L’administration ne cesse de
reconnaitre la nécessité d’ aménager des digues ou des ouvrages pour réguler le flot mais estime que les dépenses seraient
disproportionnées par rapport au bénéfice pour le port. |l est vraisemblable que la responsabilité de la violence des crues
soit partagée entre les modifications du régime hydrol ogique du fleuve et laligne de pont. En effet, avec ou sans pécherie,
laligne de pont sur |e site de confluence constitue depuis sa création un obstacle de deux kilométres de long en travers du
courant. Sonimpact est si grand qu’ au X1 Xesiécle, le service des Ponts et Chaussées chargé de lasurveillance des crues et
localisé aAngerssurveille plusieursfois par jour les hauteurs d’ eau sur les parapets amont et aval des ponts: ladifférence
de niveau avoisine |l es cinquante centimeétres. L es ponts fonctionnent comme un barrage qui ralentit I’ écoulement de |’ eau
et décuple saforce.

La débacle des glaces est également une période d' une extréme dangerosité car les blocs déferlent, gréce a des courants
trés rapides, sur le site de confluence. Plus rares a partir de I’ accél ération du phénomeéne de réchauffement climatique, les
débécles sont encore courantes au début X Xe siécle. Elles détruisent les bateaux qui coulent dans le port, arrachent les
organeaux et fragilisent les quais. Elles emportent également les batiments construits sur lesiles, lesrives et les ponts. Le
fleuve dont la puissance est décuplée par lalibération des eaux de tous les affluents devient mortel pour les communautés.
Pour mettre en sécurité les habitants et déclencher les procédures de secours, des échelles de crues sont installées tout
au long du fleuve. A Nantes, I’ échelle de la Bourse, qui fait référence en la matiére, est tout d'abord placée alacale des
oranges, sur le premier quai de laFosse, puis sous|e pont éponyme apartir de 1725. Aprés les comblements des bras nord
delaLoire, I échelle est déplacée sous|e pont du général Audibert. Lamémoire des hauteurs de crues en fonction du zéro
de laBourse conditionne I'intégralité des aménagements portuaires et urbains a partir de 1725.

V - Quel paysage rivulaire pour demain ?
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Aprés trois cents ans de modifications intenses du fleuve par I'amplification de phénomenes naturels tels que les
atterrissements et par la modification profonde du régime hydrologique, le paysage ligérien de I'aire métropolitaine
nantaise en cette premiére moitié du X Xle siécle n'a plus rien de naturel. Depuis le milieu du XXe siécle, les grandes
manoauvres ont définitivement cessé : mal gré des chantierstitanesques menés cycliquement depuis 1753, I’ activité du port
de Nantes a décliné puis s est déplacée vers |’ aval, rendant inutiles les dépenses d’ aménagement sur le secteur nantais.
En paralléle du déclin du port, I’ usage privé que lesindustriels et les particuliersfaisaient du fleuve s’ est également réduit
laissant place a une certaine reconquéte de la nature sur les rives de Loire. Ainsi, le processus de colmatage des rives
est toujours en cours, réduisant année aprés année le lit du fleuve, aprés que les anciens enrochements, perrés, cales et
estacades aient été colonisés par la faune et la flore. Malgré la re-naturalisation du fleuve, I'objectif d’ offrir ala marée
un chenal pour maintenir un débit satisfaisant pendant les périodes d’ étiage est aujourd’ hui largement dépassé : la limite
de sdinité dépasse Mauves-sur-Loire et ne semble pas se stabiliser, s enfongant toujours plus profondément en amont
du fleuve. Ce phénoméne accentué avec la montée des eaux due au réchauffement climatique va vraisemblablement
transformer le paysage rivulaire de I’aire métropole dans le demi-siecle a venir : modification du trait de rive et de
I’ écosystéme, retour des risques accrus de submersion. De maniére générale, I’ élévation du niveau du fleuve est estimée
a 20 centimétres sur I’ ensemble de I’ estuaire d’ici une dizaine d’ années. Cette projection est supérieure a celle du niveau
de la mer a cause des aménagements et transformations profondes qu’a subi le fleuve du XVIlle au XXe siecle : “Les
dizaines dileset les bras secondaires qui jalonnaient il y adeux siécles|'estuaire entre Nantes et Saint-Nazaire ont disparu
au profit d'un fleuve unique, chenalisé et creusé pour faire remonter a marée haute d'énormes masses d'eau portant avec
elles les navires venant accoster a Nantes. Le flot [aura] donc moins I'occasion qu'autrefois de sétendre et de ralentir
au contact de vasiéres et roselieres, il monte et descend plus vite. L'estuaire de la Loire ne sert plus d'amortisseur mais
au contraire de caisse de résonance aux effets du réchauffement climatique” (entretien Ouest-France 2 septembre 2007).
Puisqu’il n’est plus possible d arréter cette transformation, le paysage de I’ estuaire subit aujourd’ hui des modifications
doucesjusgu’ al’ aire métropolitaine pour pouvoir absorber les conségquences des remontées salines plusimportantes et des
longues périodes de recouvrement des prairies par |’ eau. C'est ainsi que les prairiesrivulaires se transforment aujourd’ hui
peu apeu en vasiére, quelesfosses du chenal sont recombléeset qu'il est envisagé de remettre en eau d’ anciens brasmorts.
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Archives départementales de Loire-Atlantique ; 509 S 22. Ports. Travaux neufs et d'entretien, travaux de
défense, Nantes, 1809-1850.

Archives départementales de Loire-Atlantique ; 510 S 2. Travaux d'endiguement et dedragagedela L oire-
Maritime. Amélioration des accesdu port de Nantes, 1800-1838.

Archives départementales de Loire-Atlantique ; 510 S 3. Travaux d'endiguement et dedragage dela L oire-
Maritime. Amélioration des accesdu port de Nantes, 1840-1857.

Archives départementales de Loire-Atlantique ; 510 S4. Travaux d'endiguement et dedragage dela L oire-
Maritime. Amélioration des accesdu port de Nantes, 1850-1869.

Archives départementales de Loire-Atlantique ; 536 S 1. Alignements généraux (I ndre, Nantes, Paimboeuf,
etc.). Etat lais et relais de mer, 1822-1915.

Archives municipales de Nantes ; O3 C3 dossier n°4. Atterrissements. 18e siecle.
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Plan de bornage du "Petit Pré
de Toussain ou pré de Biesse"
et dI'le Turmeliere, annexé ala
copie du proces verbal, Dessin
aquarellé, 36,5 x 28 cm, 1763.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400130XA

comté et d'évesché, suffragant de
Tours(...). Lavillevuedelarive
gauche du fleuve en aval dela
chaussée. Taille-douce, dim. : 0,
135x 0, 217 m, s.n., publiée chez
L.Crépy, Paris, fin XVlle siecle.
Repro. Denis Pillet
IVR52_19914400759X A

Plan figuré delariviére de
Loire depuis son embouchure
jusgu'a Nantes, 1754.
Repro. Denis Pillet
IVR52_19954400500X A

B " |

Carte géométrique de lariviere de
L oire comprenant les parties au-
dessus des ponts de Nantes et au-
dessous jusgu'au Pellerin et la partie
de Belisle, par Bonvoux : de Haute-
Indre & Couéron (détail). Dessin
aquarellé, 523 x 61cm, 1763 et 1765.
Repro. Francois Lasa
IVR52_20004400051VA
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Cartefigurée delaLoire de Nantes a
Ingrande, pour démontrer les parties
qui sont du balisage de I'Anjou et de

Plan des atterrissements provoqués

la Bretagne, par Bonvoux : de Nantes ~ €ntre lesiles situées en amont de

a Thouaré-sur-Loire (détail). Dessin
aquarellé, 319 x 22,5 cm, 1765.
Repro. Francois Lasa
IVR52_20004400057VA

Plan du projet pour la construction
detroispontssur laLoireet sur le
méme alignement en place des six
anciens ponts lorsgu'ils viendront a

tomber et aussi pour |'agrandissement
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la Chaussée. Lalettre C indique
les parties couvertes aux marées
de pleine et de nouvelle lune,
lalettre A les parties plantées,
lalettre B les partiesen eau a
marée basse, par Bonvoux. Dessin
aquarellé, 62 x 23,5 cm, 20 ao(t 1768
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400093VA

Plan de la téte de la Pre d'amont
et lisle Launaye , annexé au
texte signé par Bonvoux sur les
atterrissements périphériques nommeés
"ide Bastienne" et "idle St-Francois
et de Toussaint", détail. Dessin
aquarellé, 46,5 x 36 cm, 1780.
Repro. Francois Lasa
IVR52_20004400125X A

e

Carte géométrique de lariviére
de Loire comprenant les parties
au-dessus des ponts de Nantes et
au-dessous jusqu'au Pellerin et
lapartie de Belisle, par Bonvoux
(détail). Dessin aquarellé,
523 x 61cm, 1763 et 1765.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400055V A

I A
Copie du projet par Magin
d'atterrissements a créer entre Roche-
Maurice et I'étier de Bouguenay.
Dessin aquarellé, 34 x 23 cm, 1768.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400132X A

Plan desles situées entre Couéron
et Saint-Jean-de-Boiseau et des
atterrissements a constituer sous la
propriété du Pé appartenant aM.
Martel pour faciliter lanavigation,
par Bonvoux. Dessin aquarellé,
36 x 23 cm, 2e moitié 18e siécle.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400136XA
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delaville de Nantesdansl'isle de
laMagdeleine|...], par Perronet,
détail de laligne de pont Madeleine-
Pirmil. Dessin aquarellé, 1778.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400097XA

Mesure des atterrissements
situés autour de I'fledela
Prairieau Duc, lareiant al'le
Cochard. Dessin aquarellé, 69
X 47 cm, 2e moitié 18e siecle.
Repro. Francois Lasa
IVR52 20004400087V A

Plan général du coursdelaloire
au-dessous de Nantes. Détail de
|a passe de Haute-Indre, 1837.
IVR52_20204401025NUCA

Plan d'dignement des
rives de Loire, 1852.
IVR52_20204401021NUCA
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Plan de laPrairie au duc, et del'lle
Sainte-Anne dont |es atterrissements
situés en amont, tendent a se
dégrader. Dessin aquarellé, 48
X 42 cm, 2e moitié 18e siecle.
Repro. Frangois Lasa
IVR52_20004400121XA

Alignements sur lesrives de Loire.
Plan annexé au rapport n°433
del'ingénieur ordinaire, 1852.
IVR52_20204400933NUCA

Plan du cours de laLoire entre
Nantes et La Martiniére, 1855.
IVR52_20204400942NUCA

Plan général du coursdelaloire
au-dessous de Nantes. Détail de
la passe de Chantenay, 1837.
IVR52_20204401026NUCA

Alignements sur lesrives de Loire.
Plan annexé au rapport n°427
del'ingénieur ordinaire, 1852.
IVR52_20204400931NUCA
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PlandelaLoire ehtre Couéron
et laMartiniére, 1859.
IVR52_20204401033NUCA
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| > il
Restauration et amélioration
e des digues du chenal
N d'accés. Plan général, 1890.

Plan joint au projet d'amélioration de IVR52 20204401044NUCA
I'entrée du bras de Port-Launay, 1872. -

IVR52_20204400939NUCA

Restauration et amélioration
des digues du chenal d'acces.
Profil type des digues en bois.

Elevation et coupe, 1890.

IVR52_20204401045NUCA

Plan de dérivation du
bras du Mastro, 1895.
IVR52_20204400944NUCA

L'anciennefle Pivin a Saint- Digueset épisen Loireala
Jean-de-Boiseau. En arriere- hauteur de Mauves-sur-Loire.

plan, le bourg de Couéron. Phot. Pierre-Bernard Fourny
Phot. Pierre-Bernard Fourny IVR52_20214400940NUCA

IVR52_20214400587NUCA

L et

Vue delaLoire depuis

Etier du Dareau, Cougron. LaLoire vers|'amont a I'entrée du port de Couéron.
Phot. Pierre-Bernard Fourny la hauteur de Couéron. Pnot. Pierre-Bernard Fourny
IVR52_20204400092NUCA Phot. Y ves Guillotin IVR52_20194400630NUCA

IVR52_20204400649NUCA
- = . ]

VuelaLoireversl'aval et de Ancienneilede Belle-lleau Bras de laMadeleine, Nantes.

|'écluse de laMariniére au Pellerin. Pellerin. En arriére-plan, la Phot. Yves Guillotin
Phot. Yves Guillotin centrale thermique de Cordemais. IVR52_20204400439NUCA
IVR52_20204400250NUCA Phot. Yves Guillotin

IVR52_20204400224NUCA

Pointe aval del'lle de Nantes.
Phot. Y ves Guillotin
IVR52_20204400449NUCA

Bras de Pirmil, Nantes. Vuedelapointe del‘le
Phot. Yves Guillotin Beaulieu vers|'aval, Nantes.
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IVR52_20204400420NUCA Phot. Yves Guillotin
IVR52_20204400444NUCA

Vue de laLoire depuis Trentemoult
aRezé. En arriére plan, le quartier
du Bas-Chantenay et I'lle de Nantes.
Phot. Pierre-Bernard Fourny

Pointe de I'lle Beaulieu Prairie de Mauves, Nantes. IVR52_20194400109NUCA
vers|'amont, Nantes. Phot. Yves Guillotin
Phot. Yves Guillotin IVR52_20204400447NUCA

IVR52_20204400446NUCA

Vuedelaloirevers!'aval

depuis Roche-Maurice, Nantes. VuedelalLoiredepuisle Laport de Nantes et lagrue

Phot. Pierre-Bernard Fourny port de Mauves-sur-Loire. grise depuis |e coteau de Misery
IVR52 20194400289NUCA Phot. Pierre-Bernard Fourny Phot. Pierre-Bernard Fourny
h IVR52_20194400283NUCA IVR52_20194400129NUCA

Embouchure de I'étier

de laMusse, Couéron.
Phot. Pierre-Bernard Fourny
IVR52_20204400082NUCA

Dossiers liés

Dossier (s) de synthése:

Rives de Loire : Présentation de I'aire d'étude (1A44005675)

Laconfluence de I'Erdre et de la Loire (1A44008935)

Oeuvresen rapport :

Ancienne boire des Récollets, a Nantes (1A44006272) Pays de la L oire, Loire-Atlantique, Nantes, square Vertais
Cana maritime de la Basse-Loire, dit canal de la Martiniére (I1A44007230) Pays de laLoire, Loire-Atlantique, Le
Pellerin

L'ancienneile Lemaire (1A44008893) Pays de la Loire, Loire-Atlantique, Nantes, quai des Antilles

L'ancienneile Videment (1A44008892) Pays de la Loire, Loire-Atlantique, Nantes, quai Frangois-Mitterrand

Pont dit pont des Récollets a Nantes (1A44006249) Pays de la Loire, Loire-Atlantique, Nantes, square vertais
pont dit pont de Toussaints (IA44008958) Pays de la Loire, Loire-Atlantique, Nantes, boulevard Gustave Roch
Quartier Beaulieu (1A44008895) Pays de la Laire, Loire-Atlantique, Nantes

Quartier Gloriette (1A44008906) Pays de la Laire, Loire-Atlantique, Nantes

Quartier Madeleine - Champ de Mars (1A44008905) Pays de la Laoire, Loire-Atlantique, Nantes

Secteur urbain des anciennesiles et rives de Loire de Rezé (1A44008947) Pays de la Loire, Loire-Atlantique, Nantes,
Trentemoult, haute-lle, Basse-lle,

Auteur(s) du dossier : Julien Huon, Julie Aycard
Copyright(s) : (c) Région PaysdelaLoire - Inventaire général

13 juillet 2025 Page 17



L'aménagement du fleuve et des rives de Loire de Nantes Métropole : lI'invention d'un paysage IA44007243

s -
Carte d'arpentage des ides et islots de la L oire depuis | ngrandes jusqu'a Paimboeuf par Ambroise Grion, 1665.

Référence du document reproduit :
e ArpentagedesilesetilétsdelaLoire, par Ambroise Grion, 1665. (Archives municipales de Nantes; |1
167/52).

IVR52_19954400567V A

Auteur del'illustration (reproduction) : Denis Pillet

Date de prise de vue : 2011

(c) Ville de Nantes ; (c) Région PaysdelaLoire - Inventaire général
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Nantes, ville de France dans la haute Bretagne avec titre de comté et d'évesché, suffragant de Tours(...). Laville vue de
larive gauche du fleuve en aval de la chaussée. Taille-douce, dim. : 0, 135 x 0, 217 m, s.n., publiée chez L.Crépy, Paris,

fin XVllesiecle.

Référence du document reproduit :
« Nantesvillede Francedela Haute-Bretagne[...]. L ouis Crépy, estampe. (Musée départemental Dobrée ;

Inv 56.2999).

IVR52_19914400759X A
Auteur del'illustration (reproduction) : Denis Pillet

Date de prise de vue : 2011
(c) Région PaysdelaLoire - Inventaire général ; (c) Conseil départemental de Loire-Atlantique

communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Pr.ax FIGURE DU COURS DE LA RIVIERE DE LL.Oo1RI
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Plan figuré de lariviére de Loire depuis son embouchure jusqu'a Nantes, 1754.

Référence du document reproduit :

e CoursdelariviereLoirede son embouchurejusqu'a Nantes, Vilminot, 1754. (Archives municipales de
Nantes; I 167/27).

IVR52_19954400500X A

Auteur del'illustration (reproduction) : Denis Pillet

Date de prise de vue : 2011

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général ; () Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation

13 juillet 2025 Page 20



L'aménagement du fleuve et des rives de Loire de Nantes Métropole : lI'invention d'un paysage 1A44007243

I 'I,ﬁ_j h_-..ﬁu.hl"ﬂ-f‘ﬁ A "H' E
s e s e .
::—"'r“ S b L P it
Bl e i oo Rt Sarial e Fnabing 1

.ﬂ‘,l’.‘,_...._..-_.._b-_.u__,
Vo Bt e S s e G B n-.a-ﬁ-\,

[ ﬂ_.m..-*- L e
O i ke -l._,-u--'-nr.n._....-.‘a..‘ “*--J--.
AR G S E PR -

B A e B i R i
T
Aepihn , m e e s s ey

PPt Pre ile Tielfam
B s oy R
M el e =
|#—-——-4--.. i o ond et i .

- Hryeag o ey R _
b o . Skl e "
e b g 3-'—_-.-;._..—.-]_
s g i e i, n A s Sl
R
B iy T s e ol
S Bl el iz s Tyt Wit Tt i Sl

| 5 T -
||_..|-r||.:-h-\'.=|.--h Wure . ol s e
[ FESC e WS RS R
*- e 4 e

TR . SNy W Y F———
7 L
ey Fodp o (sl e o Fodinin
m q"—-ﬂ.--l"u.-\.l-r—-'-ln r--l.q .
F\_M’--‘.mm_‘ P R i Eutelle da porTalas '-‘“.:,
i g i P D e T ‘=E_-"—-‘.t——-ﬁ..w

e peiaailiadis e il i bl M.—.,J..M

sam m el il
- -r_.u.--l!..;-..-nh.-mt-u.m--q.p;

Plan de bornage du "Petit Pré de Toussain ou pré de Biesse" et d I'lle Turmeliére, annexé ala copie du procés verbal,
Dessin aguarellé, 36,5 x 28 cm, 1763.

Référence du document reproduit :
e Plan dedébornement del'ile Turmeliére, s.l. s.d. [postérieur au 23 ao(it 1763]. (Archives municipaes de
Nantes; |1 167/42).

IVR52_20004400130XA

Auteur de l'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Carte géométrique de lariviére de Loire comprenant |es parties au-dessus des ponts de Nantes et au-dessous jusqu'au
Pellerin et |a partie de Belisle, par Bonvoux : de Haute-Indre & Couéron (détail). Dessin aquarellé, 523 x 61cm, 1763 et
1765.

Référence du document reproduit :
« CartegéométriquedelariviéeredeLoire, par Bonvoux, 1766. (Archives municipales de Nantes; 11 167/14).

IVR52_20004400051VA

Auteur del'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région PaysdelaLoire- Inventaire généra ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Carte géométrique de lariviére de Loire comprenant |es parties au-dessus des ponts de Nantes et au-dessous jusqu'au
Pellerin et la partie de Belisle, par Bonvoux (détail). Dessin aquarellé, 523 x 61cm, 1763 et 1765.

Référence du document reproduit :
+ Cartegéométriquedelariviérede Loire, par Bonvoux, 1766. (Archives municipales de Nantes; |1 167/14).

IVR52_20004400055VA

Auteur del'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Carte figurée de la Loire de Nantes a Ingrande, pour démontrer les parties qui sont du balisage de I'Anjou et de la
Bretagne, par Bonvoux : de Nantes a Thouaré-sur-L oire (détail). Dessin aquarellé, 319 x 22,5 cm, 1765.

Référence du document reproduit :
e CartegéométriquedelarivieredeLoire, par Bonvoux, 1766. (Archives municipales de Nantes; 11 167/14).

IVR52_20004400057VA

Auteur de l'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région PaysdelaLoire - Inventaire général ; () Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Plan des atterrissements provoqués entre les Tles situées en amont de la Chaussée. Lalettre C indique les parties
couvertes aux marées de pleine et de nouvelle lune, lalettre A les parties plantées, lalettre B les parties en eau a marée
basse, par Bonvoux. Dessin aquarellé, 62 x 23,5 cm, 20 ao(t 1768

Référence du document reproduit :

« Plan de débornement del'ifle Bois-Joli al'ile Beaulieu, par Bonvoux, 1768. (Archives municipales de
Nantes; |1 167/38).

IVR52_20004400093VA

Auteur del'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Copie du projet par Magin d'atterrissements a créer entre Roche-Maurice et |'étier de Bouguenay. Dessin aquarellé, 34 x
23 cm, 1768.

Référence du document reproduit :

* Projet desatterrissementsdela Loirede Magin al'abbé de Pontual, 1768. (Archives municipales de
Nantes ; 11 167/40).

IVR52_20004400132XA

Auteur del'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Archives municipales de Nantes ; (c) Région Pays delaLoire - Inventaire général
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Plan du projet pour la construction de trois ponts sur la Loire et sur le méme alignement en place des six anciens ponts
lorsquils viendront atomber et aussi pour I'agrandissement de laville de Nantes dansI'isle de laMagdeleine[...], par
Perronet, détail de laligne de pont Madeleine-Pirmil. Dessin aquarellé, 1778.

Référence du document reproduit :
e Plan du projet fait en 1778 par M. Perronet. (Archives municipales de Nantes ; 1 Fi 41).

IVR52_20004400097XA

Auteur del'illustration (reproduction) : Frangois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise a autorisation
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Plan de latéte de la Pre d'amont et lisle Launaye , annexé au texte signé par Bonvoux sur les atterrissements
périphériques nommés "isle Bastienne" et "isle St-Frangois et de Toussaint”, détail. Dessin aquarellé, 46,5 x 36 cm,
1780.

Référence du document reproduit :
« PlandelatéedelaPred Amont et I'ise Launaye, 1780. (Archives municipales de Nantes; 1| 167/19).

IVR52_20004400125XA

Auteur de l'illustration (reproduction) : Francois Lasa

Date de prise de vue : 2011

(c) Région PaysdelaLoire - Inventaire généra ; (c) Archives municipales de Nantes
communication libre, reproduction soumise & autorisation
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Plan desles situées entre Couéron et Saint-Jean-de-Boiseau et des atterrissements & constituer sous la propriété du Pé
appartenant aM. Martel pour faciliter la navigation, par Bonvoux. Dessin aquarellé, 36 x 23 cm, 2e moitié 18e siecle.
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Mesure des atterrissements situés autour de I'lle de la Prairie au Duc, lareliant al'fle Cochard. Dessin aquarellé, 69 x 47
cm, 2e moitié 18e siecle.
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Plan de la Prairie au duc, et de I'lle Sainte-Anne dont |es atterrissements situés en amont, tendent a se dégrader. Dessin
aquarellé, 48 x 42 cm, 2e moitié 18e siecle.
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Plan général du cours de la Loire au-dessous de Nantes. Détail de |a passe de Chantenay, 1837.
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Plan général du cours de la Loire au-dessous de Nantes. Détail de |la passe de Haute-Indre, 1837.
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Alignements sur lesrives de Loire. Plan annexé au rapport n°433 de I'ingénieur ordinaire, 1852.
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Alignements sur lesrives de Loire. Plan annexé au rapport n°427 de I'ingénieur ordinaire, 1852.
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Plan d'alignement desrives de Loire, 1852
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Plan du cours de la Loire entre Nantes et La Martiniére, 1855.
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Plan de la Loire entre Couéron et la Martiniere, 1859.
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Plan joint au projet damélioration de I'entrée du bras de Port-L aunay, 1872.

Référence du document reproduit :
» Archives départementales de Loire-Atlantique ; 509 S58. Ports: travaux neufs et d'entretien, travaux de

défense. Le Pellerin, 1826-1868.

IVR52_20204400939NUCA

Date de prise de vue : 2020

(c) Archives départementales de L oire-Atlantique
communication libre, reproduction soumise a autorisation

13 juillet 2025 Page 39



L'aménagement du fleuve et des rives de Loire de Nantes Métropole : lI'invention d'un paysage 1A44007243

Restauration et amélioration des digues du chenal d'acces. Plan général, 1890.
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Restauration et amélioration des digues du chenal d'acces. Profil type des digues en bois. Elevation et coupe, 1890.
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Plan de dérivation du bras du Mastro, 1895.
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L'anciennefle Pivin a Saint-Jean-de-Boiseau. En arriére-plan, le bourg de Couéron.
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Digues et épis en Loire ala hauteur de Mauves-sur-Loire.
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Etier du Dareau, Couéron.
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LaLoirevers|'amont ala hauteur de Couéron.
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Vue de laLoire depuis I'entrée du port de Couéron.
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VuelaLoireversl'ava et del'écluse de laMariniére au Pellerin.
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Anciennefle de Belle-lle au Pellerin. En arriere-plan, la centrale thermique de Cordemais.
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Bras de la Madeleine, Nantes.
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Pointe aval del'lle de Nantes.
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Bras de Pirmil, Nantes.
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Vue de lapointe de I'lle Beaulieu vers I'aval, Nantes.
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Pointe de I'lle Beaulieu vers |'amont, Nantes.
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Prairie de Mauves, Nantes.
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Vue delaLoire depuis Trentemoult a Rezé. En arriére plan, le quartier du Bas-Chantenay et I'lle de Nantes.
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Vuedelaloireversl'ava depuis Roche-Maurice, Nantes.
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Vue delaLoiredepuis le port de Mauves-sur-Loire.

IVR52_20194400283NUCA

Auteur del'illustration : Pierre-Bernard Fourny

Date de prise de vue : 2019

(c) Région Pays delaLoire - Inventaire général
communication libre, reproduction soumise a autorisation

13 juillet 2025 Page 58



L'aménagement du fleuve et des rives de Loire de Nantes Métropole : lI'invention d'un paysage IA44007243

Laport de Nantes et la grue grise depuis |e coteau de Misery
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Embouchure de I'étier de la Musse, Couéron.
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